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Upozornenie

Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
materiél je stanoviskom Ministerstva financii SR k pripravovanému projektu v zmysle uznesenim vliady SR
¢. 300/2017, uloha B.1. a uznesenim vlady SR €. 453/2018, uloha C5 Hodnotenie pripravili Rastislav Farkas,
Stefan Kis$ a Juraj Mach na zaklade $tldie uskutocnitelnosti projektu, projektovej dokumentécie a vyjadreni

investora.



Zhrnutie

Projekt v hodnote 333 mil. eur bez DPH predstavuje modernizaciu Zelezniéného uzla Zilina. Podla $tidie
uskutognitelnosti prejde denne uzlom Zilina priblizne 30 tis. cestujucich a 110 tis. ton tovaru. Po KoSiciach a
Bratislave je tretim najvyznamnejSim Zelezni€nym uzlom na Slovensku. Projekt zahfila modernizaciu kolajisk
a objektov v staniciach Zilina a Zilina zriadovacia stanica, zmeny elektrickej trakénej sustav, zavedenie eurdpskeho
zabezpedovacieho systému ERTMS a modernizaciu trati v celkovej dizke 16,3 km. Projekt priamo nadvézuje na
ukonéent modernizaciu trate Bratislava - Zilina, umozni zrychlit jazdu viakov a spinit eurépske poziadavky pre
Zelezniéné koridory. Projekt bude spolufinancovany z prostriedkov operaéného programu integrovana
infraStruktura a grantu CEF vo vySke 64,6 mil. eur.

Stadia uskutoénitelnosti posudzuje len jedno technické rieSenie modernizacie. Poas projektovej pripravy boli
zvazované dalSie dve az Styri variantné rieSenia. Pre projekt nie je spracovana samostatna $tidia uskutocnitelnosti
ani analyza prinosov a nakladov. V stéasnosti je dostupna len &tidia pre modernizaciu celého koridoru Zilina —
KoSice, ktord hodnoti modernizaciu celého koridoru ako ekonomicky navratnu. Podla tejto Studie ma modernizécia
uzla Zilina najvaési potencial, o sa tyka podtu cestujicich a Uspor ¢asu. Pri spracovavani dalsich stupfiov
projektovej dokumentacie sa vychadzalo zo Studie realizovatelnosti.

Hodnotenie MF SR

e Na zaklade dostupnych podkladov a zjednodusenych prepo&tov UHP sa projekt javi ako spolodensky navratny.
Studia nezahtfia ekonomické porovnanie alternativ, preto nie je mozné zhodnotit, &i projekt prinasa najvy3siu
hodnotu za peniaze spomedzi moznych alternativ. Vzhladom na vysoku pripravenost by zaroveni zmena
variantného rieSenia pravdepodobne znamenala vyrazné zdrzanie pripravy a stratu grantu CEF.

o Technické rieSenie obsahuje aj samostatné stavby, ktoré nie s nevyhnutnou stcastou uzla (napr. vystavba
novej zastavky Zilina-Predmestie). Realizcia tychto siborov nie je samostatne ekonomicky postidena.

o Projekt na za&klade stavebného konania obsahuje velky objem vyvolanych investicii (51 mil. eur), ktorych
realizacia nezvySuje navratnost projektu.

o Nie je zrejmé, Ci je kapacita a priepustnost infrastruktury (staniénych zhlavi, tratovych kofaji) postaCujica pre
buduci dopyt. Drobné zmeny v technickom rieSeni mézu zvysit prinosy projektu.

Odporuc¢ania MF SR

o Pripravit samostatnt analyzu nékladov a prinosov projektu. Podmienit uzatvorenie zmluvy o dielo so
zhotovitelom projektu pozitivnym ekonomickym hodnotenim na zéklade CBA.

e \Vypracovat samostatné ekonomické posudenie pre zastavku Zilina predmestie a pre dostavbu ploch na
nakladku a vykladku tovaru v stanici Tepli¢ka. Realizovat len subory s dostato€nou hodnotou za peniaze.

¢ Analyzovat kapacitu a priepustnost infrastruktiry a prehodnotit' realizaciu drobnych Uprav, ktoré moze zvysit
hodnotu za peniaze projektu.

o Preskumat moZnosti na minimalizaciu so stavbou nesuvisiacich investicii zmenou stavby pred dokonéenim.

Odporucania pre zlepSenie pripravy investiénych projektov
e Preskumat legislativne moznosti na minimalizaciu so stavbou nesuvisiacich investicii a implementovat
opatrenie €. 6 Revizie vydavkov na dopravu (2016).

e Navrhnut upravy legislativy tak, aby bolo Uplné zruSenie Uroviiovych krizeni (priecesti, priechodov) pri
moderniz&cii hlavnych Zeleznic vyZzadované len v pripadoch, ak je spoloCensky navratné.



Popis projektu

Projekt v hodnote 333 mil. eur predstavuje modernizaciu Zelezniéného uzla Zilina v celkovej dizke 16,3 km. Projekt
priamo nadvézuje na ukontend modernizaciu trati Povazska Tepla — Zilina a Krasno nad Kysucou - Zilina a je
zadiatkom modernizécie trate Zilina — Koice. V rémci projektu dojde k:

e modernizacii kolajisk a objektov v staniciach Zilina zriadovacia stanica (zru$ena a ¢iastoéne nahradena
novou stanicou Zilina predmestie) a Zilina so zvy$enim rychlosti zo 40 na 120 km/h,

e modernizacii Gseku Zilina — Varin so zvy$enim rychlosti zo 120 na 160 km/h,

o C(iastkovej uprave useku Varin — Streno so zvySenim rychlosti zo 100 na 110 km/h,

e Upravu kolajisk dopravni Varin a Vah,

e zriadeniu ploch na nakladku a vykladku tovaru v stanici Zilina-Teplicka,

o zmene elektrickej trakénej sustavy z 3 kV/jednosmeme na 25 kV/50 Hz v celom obvode uzla Zilina
vratane nadvézujlcich usekov Zilina — Plchov a Zilina — Krasno nad Kysucou,

e zavedeniu eurépskeho zabezpe&ovacieho systému ERTMS v uzle Zilina,

o vystavbe novych cestnych nadjazdov, podchodov a rekonstrukcii vybranych cestnych komunikécii,
najma v suvislosti s Uplnym zrusenim vSetkych Uroviiovych priecesti a poZiadavkami samospravy.

|dentifikacia potreby

V uzle Zilina dnes nie st spifiané poziadavky na tratovd rychlost 100 km/h (dnes $tandardne 40 km/h, v smere
sever-juh len 20 km/h), povolen(i dizku nakladnych viakov 740 m a vybavenost eurépskym zabezpegovacim
zariadenim ERTMS. Pre uzol ako su&ast z&kladnej sieti TEN-T je povinnost spinit tieto poziadavky najneskor do
roku 2030. V ramci grantu CEF ziskali ZSR v roku 2016 nenavratny finan&ny prispevok vo vyske 64,6 mil. eur
s podmienkou jeho Eerpania do roku 2023.

Sucasny technicky stav uzla nezodpoveda jeho vyznamu a vyuZitiu ani v ramci slovenskej zelezniénej siete. Nizke
tratové rychlosti spdsobuju Easové straty pri preprave cestujlcich a tovaru, znizuju priepustnost Zelezniénej
infrastruktary a negativne ovplyviiuju dopyt po ZelezniCnej doprave.

Ciele projektu

Cielom projektu je zvySenie technickej Grovne infrastruktiry v uzle Zilina a splnenia poziadavky nariadeni TEN-T.
V rdmci stavby déjde k zvySeniu rychlosti prepravy s pozitivnym dopadom na atraktivitu zelezniénej dopravy, ktory
by mal viest k presunu Casti dopravy z cestnej na ekologicku Zelezni¢nu dopravu. Déjde k uspore ¢asu cestujucich
a pravdepodobne tiez prevadzkovych nakladov dopravcov. Po realizacii projektu sa o€akava zvysenie bezpecnosti
7elezniénej dopravy a znizenie nakladov ZSR na prevadzkovanie infrastruktry.

Analyza dopytu

PodFa stidie uskutoénitelnosti prejde denne uzlom Zilina priblizne 30 tis. cestujucich a 110 tis. ton tovaru.
Po Kosiciach a Bratislave je tretim najvyznamnejSim Zelezniénym uzlom na Slovensku. Do roku 2047 sa
uvazuje s narastom dopravy o 30 - 40 %. V su€asnosti prebieha aktualizacia dopravnej prognézy, vysledky
by mali byt dostupné v 1.Stvrtroku 2019. V medziStatnej doprave je uzol vyznamny ako krizovatka dvoch
transeurépskych koridorov v smere vychod — zapad (Ukrajina — Rakisko/ Cesko) a sever —juh (Pol'sko — Rakusko/
Madarsko). Vo vnutroStatnej doprave je vyznamnym zdrojom a cielom ciest ako administrativne, kultirne
a priemyselné centrum severného Slovenska.

Dopyt vychadza z dopravného modelu pre cely koridor Zilina — Koice. Viaceré vlastnosti modelu pravdepodobne
nadhodnocuju prinosy, kedze:

e neuvazuje s dostavbou dialnice D1, a to ani dnes rozostavanych tsekov (Hri€ovské Podhradie — Lietavska
Lucka — Dubna Skala, Hubova - lvachnova).

e uvazuje s prirodzenym poklesom podielu autobusovej dopravy na delbe prepravnej prace (celostatne) zo
sucasnych 15 % na 3 % (pokles 0 80 %) v prospech zeleznice.



Prognézovana vyska rastu osobnej dopravy neuvazuje s adekvatnym posilnenim vliakovych spojov, bez
ktorého je dosiahnutie o€akavaného narastu nepravdepodobné a v rozpore so skiisenostami zo zahranicia.

Tabulka 1: Prognéza dopytu podra $tudie uskutoénitefnosti trate Zilina — Kosice (variant 2.3)

Dopyt za24 h 2018 2030 2047
Objem prepravy
Pocet cestujlcich 31180 33247 +7% 39854 +28%
Objem prepravného nakladu 107560 133149 +24% 149202 +39%
Pocet viakov 360 383 +6% 407 +13%
Pocet vlakov osobnej dopravy 238 235 -1% 242 +2%
Pocet vlakov nakladnej dopravy 122 148 +21% 165 +35%

Zdroj: Studia uskutocnitelnosti (2015)

Analyza alternativ

Stadia uskutoénitelnosti posudzuje jediny variant modernizacie zelezniénej infrastruktury. Multimodalne
posudenie ani posudenie inych technickych rieSeni nebolo vykonané. Vo faze pripravy projektu bolo pre
usek v meste Zilina postupne pripravenych 5 variantov technickych rieseni' a v procese EIA postdené 3.
Navrhované varianty sa liSili najma v maximalnej povolenej rychlosti a rozsahom preloZiek ZelezniCnych trati.
V procese hodnotenia na zivotné prostredie (EIA) bola odporuéené realizécia povrchového variantu na rychlost
120 km/h (zeleny variant). Tento variant bol dalej rozpracovany a zahrnuty v $tudii uskutognitelnosti trate Zilina —
KoSice. Ekonomické hodnotenie ostatnych variantov nie je dostupné.

Tabulka 2: Prinosy projektu podra $tidie uskutocnitenosti

Prinos Tratova rychlost Naklady (mil. eur)
Zeleny variant 120 km/h 299,9
Oranzovy variant 140 km/h 328,5
Fialovy variant (podpovrchovy) 120 km/h 820,5

Zdroj: Sprava o hodnoteni 2013

V Gseku Zilina - Varin bola vidy posudzovana iba modernizacia trate v povodnej stope, v iseku Varin -
Stre¢no Studia uskutocnitefnosti posudzovala 3 varianty, vyber preferovaného nie je zdévodneny. V Useku
Varin — Stre¢no boli posudzované 3 varianty (1. modernizacia trate v pdvodnej stope na 110 km/h, 2. Ciastkové
prelozke so zvySenim rychlosti na 140 km/h a 3. prelozka so zvySenim rychlosti na 160 km/h). Najvhodnej$i variant
moderniz4cie podla $tidie uskutocnitelnosti koridoru Zilina — KoSice navrhuje zvysit rychlost na 140 km/h, projekt
vSak zahfiia lacnejsi variant pre rychlost 110 km/h. Dévod zmeny nie je znamy, tento Usek vSak bol komplexne
rekonstruovany v roku 2014.

Technicke rieSenie

Vramci modernizacie dochadza k vyraznému zrychleniu trati v uzle Zilina. Kapacita infrastruktury
po modernizacii nemusi posta¢ovat' budiucemu rozsahu dopravy, ¢o mdze spomalit’ nakladné vlaky.
Progndza dopravy pouzita pre navrh technického rieSenia podhodnocuje pocet vlakov. Drobnou tGpravou
kol'ajisk stanic je mozné zvysit' kapacitu trati a zrychlit' prejazd vlakov.

Realizaciou projektu sa vyrazne zrychli prejazd vlakov cez uzol Zilina a skrati dizka zelezniénej trate.
PreloZka trate cez byvalu zriadovaciu stanicu umoZzni skréatit trat o cca 0,2 km a zvysit rychlost zo su¢asnych 40 na
120 km/h. V obvode stanice Zilina sa sice tiez zvySuje rychlost zo 40 na 120 km/h, vlaky osobnej dopravy tu viak
budu kvéli polohe nastupit jazdit najviac 80 km/h. Na Gseku Zilina — Varin sa zvySi rychlost zo 120 na 160 km/h
a na spojovacej kolaji od Cadce na Puchov z 20 na 80 km/h.

Navrhnuté technické rieSenie nemusi kapacitne postacovat. Prognéza dopravy pouzitd pre navrh
technického rieSenia podhodnocuje pocet vlakov v budicnosti. Progndza dopravy v Studia uskuto¢nitelnosti
nekoreSponduje s progndzou pouzitou v dokumentacii projektu. Dokumentacia pre realizaciu stavby uvazuje
so sucasnym rozsahom dopravy do buducnosti, Studia uskutoCnitelnosti uvazuje s narastom poctu vlakov do roku

"vo faze zadmeru to boli varianty na 80, 100 a 120 km/h, vo faze EIA na 120 (povrchovy), 120 (podpovrchovy) a 140 km/h.



2030 06 % ado roku 2047 013 % (takmer vyhradne néakladnéd doprava). Celkové pocty viakov v Studii su
v porovnani so zahrani¢nymi Standardmi skor konzervativne a je preto mozné ogakavat' rast osobnej dopravy.
Navrhnuté technické rieSenie toto pravdepodobne nezohladriuje a vychadza zo suCasného stavu. Priepustnost
plchovského zhlavia stanice Zilina vykazuje vysoky stuperi obsadenia aj pri si¢asnom rozsahu dopravy. Sprava
VUD sice konstatuje moznost posilnenia dopravy, toto posilnenie je v&ak minimalne a tyka sa len rychlikov na trase
Praha - Zilina. Nie je zrejmé, aku &ast obsadenosti zhlavia tvori jazda stprav do zamyslaného THU Zilina (projekt
ZSSK) ani akymi rieSeniami je kapacitu zhlavia mozné zvysit.

Medzi Zilinou a Vratkami sa znizuje priepustnost’ trate pre nakladn(i dopravu. Napriek teoretickému
zvyseniu kapacity trate po modernizacii, sa zrejme zhorsia podmienky pre jazdu nakladnych vlakov a jazdu
vlakov pocas vyluk. ZruSenie kolaji na predchodenie vo Varine a kratke kolaje vo vyhybni Vah? spdsobia, ze dlhé
nakladné vlaky budu nutené byt predbiehané rychlikmi uz v predchadzajucich staniciach (Vratky, resp. Zilina), &im
sa predizia ich prestoje a znizi priemerna cestovna rychlost. Alternativne je sice mozné vykonat predchodenie aj
v stanici Zilina-Teplicka, tato trasa je viak o 1,1 km dlh$ia, o priblizne 2 min pomalsia a kvéli stipaniu umoziuje
dopravu len lahSich vlakov. Trasa je oproti hlavnej trati menej atraktivna a pre dopravcov predstavuje vysSie
prevadzkové naklady. Paradoxne navrhované rieSenie stanice Varin sice ponechava v stanici 3 vedlajSie kolaje,
tieto kolaje v8ak nebudu zaustené do tratovej kolaje Varin — Vah. Kvéli chybajlcim priblizne 4 ks vyhybiek nie je
tieto kolaje moZné vyuZivat na predchodenie nakladnych viakov, ani iné dopravné innosti. RieSenie mdze vyrazne
skomplikovat dopravu a zvysit meskania vlakov po€as vyluk trate Varin — Vrutky.

Pocet a dizka nastupist’ v stanici Zilina sa javia ako nadhodnotené. V stanici Zilina sa navrhuje vybudovanie
6 nastupist s 11 kolajami a 14 nastupnymi hranami s celkovou dizkou 3 158 m. Dopravcovia sice pozadujl 12 az
16 hran, avsak podfa predlozeného planu obsadenia kolaji (VUD, 2018) bude pri nastupistiach stat naraz najviac
10 vlakov, ¢o zodpoveda 10 nastupnym hranam (5 nastupist). Na vybavenie uvedeného poctu viakov je vzhladom
k dizke regionalnych viakov (max. 180 m) a dialkovych viakov (max. 400 m) podfa prepoétu UHP potrebné
minimalne 8 kolaji a 4 nastupistia®.

Umiestnenim nastupist' v stanici Zilina k priebeznym kofajam sa mézu zvysit' prinosy projektu. Navrhované
umiestnenie nastupist v stanici Zilina mimo priebeznych kolaji sposobi, Ze tranzitné rychliky v smere Bratislava —
KoSice a opaCne budl musiet v celom obvode stanice jazdit rychlostou najviac 80 km/h, ¢o predstavuje ¢asovu
stratu pre kazdy vlak priblizne 0,5 min. Kofaje s povolenou rychlostou 120 km/h budd ur€ené len pre nakladnd
dopravu, pri¢om tieto vlaky jazdia $tandardne najviac 100 km/h. Umiestnenie nastupist mimo priebeznych kolaji
vyzaduje interny predpis ZSR az pri rychlostiach nad 120 km/h, navrhnuté technické rieSenie preto nie je
oddévodnené.

Naklady projektu

Naklady na realizaciu projektu vo vyske 333 mil. eur su o priblizne 12 % vyssSie ako odhad pouzity v Stadii
uskuto€nitelnosti. Dovodom méze byt vys$si rozsah vyvolanych investicii oproti povodnym predpokladom.
Studia uskutognitelnosti uvadza naklady vo vyske 275 mil. eur (298 mil. eur v cenovej trovni 2018), dokumentacia
pre realizaciu stavby odhaduje naklady na 333 mil. eur (+ 12 %). ZvySenie bolo pravdepodobne spdsobené
narastom vyvolanych investicii pocas stavebného konania. V roku 2018 boli o¢akavané naklady stavby v zvySené
0 26 mil. eur* z ddvodu vyhoveniu poziadaviek mesta Zilina.

Vyvolané investicie prestavuju 16 % stavebnych nakladov (51 mil. eur) a zahfiiaju viaceré objekty, ktorych
realizacia nezvySuje navratnost' projektu. V ramci projektu sa budu realizovat aj stavby mimo dotknutého
Uzemia, najma rekonStrukcia a Upravy existujucich a vystavba novych cestnych komunikéacii, komunikacii pre
chodcov a cyklistov, ato Casto duplicitne kinym objektom. Vrémci stavebného konania boli na zaklade
poziadaviek mesta Zilina do projektu zahmuté stavebné objekty, ktoré primarne nestvisia s projektom ako napr.:

e predizenie Ulice 1. méja vratane vystavby nového cestného mosta za 12,9 mil. eur,

2650 m a 580 m oproti 740 m pozadovanym v nariadeni TEN-T. )
3 5 kolaji dizky 400 m, 2 kolaje dizky 400 m rozdelené na polovicu a 1 kolaj dizky 200 m.
4 Protokol o vykonani opakovanej Statnej expertizy ¢. 4/2018



e rekonsStrukcia a predl'ienie podchodu za 1,8 mil. eur,

e prestavba krizovatky Kysuckej ulice a cesty 1/60 za 0,8 mil. eur,

e nova miestna komunikacia a chodnik v stibehu s Lavobreznou ulicou za 0,8 mil. eur,
e predizenie Uholnej ulice za 0,6 mil. eur.

Realizacia uvedenych objektov bola v stavebnom konani zdévodnena potrebou predist’ negativnej
dopravne;j situacii v meste pocas prestavby stanice. Vypracovana analyza tieto predpoklady potvrdzuje len
diastoéne a zdoraziuje potrebu dostavby isekov rozostavanych tisekov diafnice D1. Podra analyzy Zilinskej
univerzity (2014) by v pripade uzavierky bez akychkolvek nadvaznych opatreni vzrastla doprava na vybranych
komunikaciach v centre mesta o najviac 9 %. Kvantifikacia dopadov na zdrZania a vznik koldn nie je dostupna.
Novsia analyza ZU (2018) vyhodnocuje iba kapacitu ciest po vystavbe nového spojenia v horizonte 2023 a 2043.
Obe Stldie sa zhoduju v tom, ze vyznamné odlahenie mesta vyrieSi dostavba diafhice D1 v Useku HriCovské
Podhradie — Dubna Skala.

Sposob realizacie niektorych objektov vyvolanych investicii sa javi duplicitny, vtesnej blizkosti s
samostatne budované nové mimodroviiové cestné komunikacie a samostatné komunikacie pre chodcov
a cyklistov. Napr. v novej zastavke Zilina predmestie sa buduje mimotroviiové krizenie Zelezniénej trate aj
cestnym mostom (cena 1,9 mil. eur) a tiez podchodom (za 0,9 mil. eur). Podobne sa planuje duplicitné krizenie aj
v blizkosti TIP Zilina, kde je navrhnuty samostatny cestny most (0,9 mil. eur) aj podchod (1,0 mil. eur).

Legislativne poziadavky na lpIné zruSenie uroviiovych krizeni (priecesti, priechodov) pri modernizacii
Zeleznic mozu viest' k neoddvodnenej a drahej vystavbe nadjazdov a podjazdov. Zakon o drahach (513/2009
Z.Z.) vyZaduje Uplne zrusit uroviiové krizenia bez rozdielu tratovej rychlosti, vyznamu krizovanej cesty alebo
dopravného momentu (intenzity dopravy na krizovanej ceste a Zelezniénej trati). Aj ked nové nadjazdy alebo
podjazdy vo véeobecnosti zvysuju bezpegnost, napriklad vo Svédsku sa Groviiové krizovania nachadzaju aj na
tratiach s rychlostou 200 km/h5. V pripade krizeni s miestnymi a t€elovymi komunikaciami, na usekoch s nizkou
rychlostou, nizkou intenzitou dopravy alebo na miestach s dobrymi rozhfadovymi pomermi odporu¢ame
samostatne posudit prinosy mimourovriovych krizeni pre bezpeénost. V pripade zmeny legislativy by mohlo byt
prehodnotené rieSenie napr. tychto objektov spolu za 9 mil. eur:

e podchod pre chodcov a cyklistov pri lokomotivnom depe,

e most cestného nadjazdu pri zastavke Zilina predmestie,

e podchod pre chodcov a cyklistov pri zastavke Zilina-Strazov,

e most cestného nadjazdu k TIP Zilina,

e podchod pre chodcov a cyklistov vo Varine

e podchod pre chodcov a cyklistov v Budatine.

Prinosy projektu

Primarnym prinosom je zrychlenie jazdy vlakov o 1 az 5 min. S tym spojenu vyssiu atraktivitu zelezni¢nej
dopravy s naslednymi environmentalnymi a finanénymi usporami nie je momentalne mozné vydislit.
Studia uskutoénitefnosti tieto prinosy uvadza len pre modernizaciu celého koridoru Zilina — Kosice.
Vy¢islenie prinosov bude spracované v analyze prinosov a nakladov v 1. Stvrtroku 2019 v nadvaznosti na
vystupy aktualizovaného dopravného modelu.

Studia uskutoénitelnosti nadhodnocuje niektoré éasové Uspory po realizacii projektu. Z navrhu grafikonu

uskutoénitelnosti (2015), a to najma pri rychlikoch smerom Cadce (3 min oproti 1 min). Nadhodnotené su tiez
Casové Uspory pre osobné vlaky vo vietkych smeroch.

5 https://web.archive.org/web/20130521100659/http://www.trafikverket.se/PageFiles/10137/Kartlaggning_av_plankorsningar_2006.pdf



https://web.archive.org/web/20130521100659/http:/www.trafikverket.se/PageFiles/10137/Kartlaggning_av_plankorsningar_2006.pdf

Tabufka 3: Casové tspory po realizacii projektu [min]

Usek Rychlik Osobny viak
Grafikon Stadia Grafikon Studia
Zilina smer Puchov 3 3 2 2,5
Zilina smer Cadca 1 3 05 25
Zilina smer Kosice 2 2 1 2
Spolu 5 5 3 45

Zdroj: Star EU - CDV (2015), UHP podla VUD (2018) a GVD 2019,

Ekonomické hodnotenie

Ekonomické hodnotenie je dostupné len pre modernizaciu celého koridoru Zilina — Kosice. Samostatné
hodnotenie projektu bude podra vyjadreni ZSR vypracované v prvom polroku 2019. Podra zjednodusenych
vypoétov UHP zalozenych na $tudii uskutoénitefnosti koridoru Zilina - KoSice sa projekt javi
ako spolocensky navratny.

Tabulka 4: Porovnanie modernizacie Useku Zilina — Kosice a uzla Zilina na zaklade $tudie uskutoénitefnosti

Zilina - Kosice Uzol Zilina Pomer
Dizka trate (km) 244 16
Investi¢né naklady (mil. eur)* 2710 275
Casova tspora (rychlik, min) 35 55
Investi¢né néklady (mil. eur/km)* 10,9 16,9 155 %
Casova tspora (min/km) 0,14 0,34 235 %
Cestujlci (priemerny pocet/den; 2018) 11114 11980 108 %
Pomer prinosov a nakladov 1,27 2,08 164%

* cenova Uroven 2015; **zjednodugeny odhad UHP, plati len pri modernizacie celej trati Zilina — Kosice )
Zdroj: Star EU - CDV (2015), prepocet UHP

Podra zjednoduseného odhadu UHP je pomer prinosov a nakladov projektu vyrazne nadpriemerny oproti
inym usekom trate Zilina — KosSice. Odhad vychadza z nadhodnotenych prinosov uvedenych v stadii
uskutocnitelnosti a zahfia tiez rozpoéitanie synergickych prinosov modernizacie celej trate.

Projekt sice vykazuje oproti zvy$ku trate Zilina — Koice nadpriememé investiéné naklady na 1 km (155 %), Gasové
Uspory na 1 km su ale vyrazne vysSie (235 %) a usekom sa prepravi tieZ nadpriemerny poCet cestujucich (108 %).
Rizikom je Cast prinosov, ktoré mézu byt oproti predpokladom Studie uskutoénitelnosti vyrazne nizsie. Konkrétne:

o synergické prinosy z vyraznej asovej uspory modernizacie celej trate veduce k relativne vy33e;
atraktivite Zeleznice a presunu dopravy z ciest (podla Studie ide aZ o 74 % prinosov), v pripade
modernizacie len Casti trate budu tieto prinosy vyrazne nizSie,

¢ nadhodnotena prognéza dopytu, ktora neuvazuje s dostavbou dialnice D1 a s tym spojenym zniZenim
atraktivity Zelezninej dopravy oproti cestne;.

o dlhSim referenénym obdobim oproti metodike CBA, podla metodiky maju byt prinosy a naklady
sledované v horizonte 30 rokov, Studia uvazuje s horizontom 40 rokov.

ZSR prisFibili vetky uvedené nezrovnalosti napravit v aktualizovanej analyze prinosov a nakladov
projektu, ktora bude spracovana na zaklade aktualizovaného dopravného modelu v 1. Stvrtroku 2019.

Nie je mozné vyhodnotit' spolocenskil navratnost' €asti projektu, ktoré nevytvaraju synergicky efekt ako
napr. zriadenie zastavky Zilina predmestie alebo dostavba ploch na nakladku a vykladku tovaru v stanici
Teplicka. Realiz&cia tychto Casti projektu nie je samostatne zddvodnena ani ekonomicky vyhodnotend. Nova
zastavka Zilina predmestie sice zlep$i dostupnost &asti Zilina-Strazov a prilahlej priemyselnej zony, suasne viak
spdsobi ¢asovi stratu priblizne 2 min pre kazdy zastavujici viak a jeho cestujicich. Casové prinosy alebo straty
neboli kvantifikované. VyuZitie ani prinosy novych pléch na vykladku a nékladu v stanici Teplicka nie su zname.
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